~GYOZELEM” — vagy ahogyan az oroszok mondjak ,POBEDA”
Irta és szerkesztette: Forizs Zoltan

A GAZ M20 Pobeda kettGs értelmezést vivott ki maganak a lengyel autogyartas torténelmében. A
jobbik értelmezés szerint a marka a lengyel autdgyartas II. vilaghaborut kéveto elinditoja, a rosszabb
értelmezésben a szovjet hatalom erdfitoktatasa, a lengyel jarmligyartas tébb mint két évtizedes
kényszerpalyaja. Van aki a Warszawa kapcsan élesebben fogalmaz, és az elavult konstrukcié 1973-ig
torténd alkalmazasat a varsdi autdgyartas tévatjanak nevezi.

Az FSO 60. sziletésnapja kapcsan ennek
ellenére igen fontosnak tartjuk a ,Nagytestvér”
alapmodelljének bemutatasat, ezért segitséget
kértiink a Magyar Mlszaki és Kozlekedési
Muzeumtdl a nemzeti jarm(igy(ijteményben [évo
fehér POBEDA M20-as kiallitasaval kapcsolatban.
A kérésiinknek helyt adva aprilis elsé hetében
elldtogathattunk a ,Nemzeti Garazsba” ahol
megtekinthettiik a fehér Pobedat, és a lengyel
motorkerékpar gyartdas remekét a Komar
mopedet.

A lengyel Kormany és a FIAT Konszern kozott Iétrejott licensz megallapodas 1948. évi meghilsulasa a
szovjet Kormany hatarozott utasitasanak volt a kovetkezménye. A korabeli szovjet cslcstechnoldgiat
képvisel6 GAZ fejlesztéseket a Torindbdl visszatért lengyel allami vezetok is megismerhették, és 1949.
évben megvasarolva az autdgyartashoz sziikséges gépsorokat 1951-ben megkezdédhetett a varsoi
autogyartas.

De nézziik meg, hogy milyen technikat képviseltek valdjaban a Warszawa alapjat képezé Pobedak.

A GAZ M20 Pobeda (oroszul To6eaa) személyautdkat, majd késdbb kishaszon gépjarmliveket 1946-
1958.évek kozott a Gorkij Autdgyarban azaz a ,,GAZ"-ban gyartottak.

Az autdval kapcsolatos fejlesztések mar 1941-ben megkezdddtek, amikor a Kreml utasitast adott a
szovjet kozlekedésmérnokok szamara egy korszeri, és nagyszaml sorozatgyartasra alkalmas
személyautd megtervezésére. A mérnok csoport munkajat Andrej Lipgart vezette. A II. vildaghabord
miatt a fejlesztések és a sorozatgyartas elOkészitése a hattérbe szorult, de a ,nagy gyGzelem”
tiszteletére 1945. majus 9-én hivatalosan Utjara bocsatottak a Pobeda M20-ast, azaz a GyGzelem
autojat.

A Gorkij Autdgyar szamara kifejlesztett GAZ-M-20
tipusjelzéssel ellatott konstrukcid az 1940-es évek

technologiai mércéjével igen korszer(i
fejlesztésnek tekinthetd. A formaterv

kulonlegességét példazza, hogy 1950-es évek
elején az angol Standard gyar Vanguard nevl(i
modelljében igen sok Pobeda részlet jelent meg,
s6t a Vanguard orr kiképzése egy az egyben a
»Gy0zelem autojat” formazta meg.

A hasonldsag a szovjet allaspont szerint az angol
gyar masolasabdl adodott, ezzel szemben a The
Motor magazin egy 1952-ben megjelent szama
alapjan az angolok a GAZ-t gyanusitottak meg a
masolassal.

Mivel az M20 fejlesztései mar 1941-ben megkezdddtek, és az autd karosszéria tervei is mar 1943-ban
elkésziiltek ezért joggal lehet feltételezni, hogy ez esetben a Pobeda sziiletett meg eldbb.

Az 1944. év végére gyartasra elOkészitett jarmi vildg viszonylatban korszer(i konstrukciénak volt
tekinthet6. Az 6nhordods karosszéria felépités, az aramvonalas karosszéria, a fliggetlen els6 futomii
felfliggesztés csak a legkorszer(ibb autdkat jellemezte. A végleges konstrukcid és gyartas kapcsan
egész biztos, hogy a GAZ Pobedara kihatassal voltak a német autoéipar termékei és fejlesztései, de




mas szovjet autotipusokkal szemben a Pobeda
nem tekinthetd valamely nyugati autod
masolatanak. A Pobeda izzig vérig szovijet,
korszer(i fejlesztéseknek tekinthetd.

Az elsG 2 literes motorral szerelt autok 1946
juniusadban hagytdk el a gyartésort, mig a
Vanguard csak 1947-ben jelent meg az angol
piacon.

A latvanyos formatervhez sajnos igen rossz
min6ségli els6 futoml, és hanyag jarmd
Osszeszerelés parosult, ezért 1948. oktdberben
kénytelenek voltak egy kis id6re a gyartast
ledllitani. Ugyan 1947-ben U(j fényszordkeretet,
hiitéracsot és mdszerfalat kapott az autd, de az
atdolgozott motorral és futomlivel szerelt nagyobb F°%8

szamu széria csak 1948.év novembertdl volt ismét = HEE

megvasarolhato.

A fejlesztések jotékonyan hatottak az autd gyorsuldsara, Uttartasara, kényelmére és nem utolsd
sorban a gyartas minéségére.

A szovjet mérnokok folyamatosan fejlesztették a
modellt, a lengyel mérnokok a licenc és a
gyartashoz kapcsolodd gyartdsor tanulmanyozasa
idején ennek a lendliletnek lehettek szemtandi. A
szovjet vezetOk ténylegesen hittek abban, hogy
vilag viszonylatban vezet6 autétipust hoznak Iétre,
ami az 1950-es évek elejéig teljesen helytalld
megallapitasnak mutatkozott. Ennek a dinamikus
fejlesztésnek a lendiletében kezdték meg 1949-
ben, 50-ben megépiteni az Uj varsoi autdgyarat,
és kezdték a csarnokokba beszerelni a Pobeda
M20-as gyartdsorait.

1950 Gszén a sebességvaltot szinkronizaltak, a 2100 cm3-es motor teljesitménye a Warszawa 1951.évi
gyartasanak megkezdésekor 50 LE-s volt. 1952-ben az oldalt szelepelt motor teljesitményét 52 LE-re,
majd 3 évvel késébb 55 LE-re novelték.

Az 1950-es évek elsd felében azonban a nyugat-
eurdpai autogyartdas (j utakat nyitott meg, igy
hiaba kapott 1955-ben 0j miiszerfalat, karpitokat
és h(itbmaszkot a Pobeda, a modell tovabb
fejlesztése mar a tényleges fejlédés ,téviatjat”
jelentette.

Az 1955-6s (j modell az M20V tipusjelzést kapta,
és ugyan ebben az évben megjelent az M72-es
tipusjelzésli 4x4-es emelt karosszéria magassagu
modell sorozat is.

A Pobeda fejlesztésének utolsd epizddjat a ZIM
3500 cm3-es motorral szerelt valtozatai
jelentették, amely a Pobeda M20G tipusjelzést
kapta. A modell 90 LE-s teljesitménye és a 140
km/h végsebessége a Pobedat joggal a korabeli
titkosszolgalat és rendGrségi  elfogd  autdk
koézkedvelt tipusava tette.

A Pobedak gyartasat a Szovjetunidban 1958-ban sziintették meg végleg, a ,kényszerfejlesztett”
Pobedakat a varsdi gyar viszont egészen 1973-ig, azaz tovabbi 15 évig még gyartotta.




Gorkijban 1947 és 1958 kozott 235 993 db Pobeda késziilt, a modellek kozétt a klasszikus bogarhatu
auték mellett szerepeltek platds, furgonként kialakitott, specidlis felépitmény(-mint példaul
mentdszolgalati, vagy cabrio Pobedak is. A vaszontetGs luxus Pobedabdl kozel 14 ezer darab késziilt.

Az FSO valtoztatas nélkil vette at az M20-as
tipusjelzést, igy a gyartds els6 évtizedében
Warszawa M20 tipusjelzéssel gordiltek le az
autok a gyartészalagrol. Az FSO az 50-es
években jelentésmértékben tamaszkodott a
szovjet alkatrész hattériparra, a 60-as évek
elejére viszont kb. 90%-ban a Warszawa
alkatrészei Lengyelorszagban késziiltek el.

Az 1958-ban lek6szén6 Pobeda M20-as
modellsorozatot az M21-es széria valtotta fel,
amely a szocialista autdgyartas torténelmébe
VOLGA néven irta be nevét a
torténelemkonyvekbe.

A magyar utakon a Pobedat TAXI és a rettegett AVH-s és allami autok képében lehetett felfedezni. A
nagyvallalatok, allami gazdasagok, part és kormanyzati vezet6k autoi a leggyakrabban fehér és fekete
szin( Pobedak voltak, amelyek 60-as és 70-es években futd valtozataiba szinte kivétel nélkil a
szervizekben mar Warszawa alkatrészek kertiltek.

Mindenkit sok szeretettel varunk a ,Lengyel Jarm(itorténeti Standunkon” — a ,Gydzelem fehér
autojanak” megtekintése kapcsan.

A fényképet a Rendbrség-torténeti Muzeum bocsatotta rendelkezéesiinkre



