A MONTE-CARLO Rally elsé éjszakai utja
Szerkesztette: Forizs Zoltan

A marcius 15-i Unnepnek és hosszuhétvégének, nem utolsd sorban a tavaszi j0 iddnek
koészonhetGen alkalom nyilott arra, hogy kiprobaljuk a befejezés el6tt alld Monte-Carlo-t.

A 2000 cm3 motor a Fiat 132-es motorizacios fejlesztésébdl szarmazik, alapbeallitdas mellett 130
LE teljesitményt ad le. A gyorsuldsa 0-100-re 7 sec, a végsebessége az elGzetes tapasztalatok
alapjan 185 km/h.

Kalmar Tibitol kérdeztem meg, hogy mi volt az elsé tapasztalata?

A jelenlegi motor nincs tulfeszitve, hogy tartds legyen, ezért a teljesitménye 130 LE koril mozog.
Bitang mddon megy az biztos. Az éjszakai teszten a Monte-Carlora feltett kerekek a Delta HF
Integrale-bol szarmaznak.

Hatra van még a VOLUMEX kompresszor felszerelése, amely tovabbi 20-25 LE-vel noveli meg
majd a teljesitményt.

Nagyon er6s, nagyon kezes, élvezet menni vele. A futdmi is nagyon jol sikerlilt, hiszen 6todik teli
gazon elnéztem (inkabb elfelejtettem) egy ugratot, és akkorat repliltiink hogy még én is
megijedtem picit - pedig nem vagyok ijed6sfajta. Foldet érésnél nem pattogott el, Ugy maradt az
Uton, mintha egy homokzsakot ejtettiink volna le.

Kiknek készénhetd, hogy ilyen tokéletes éllapotban kezd sszeéllni a ,GEP”? Egészen
biztos vagyok abban, hogy egy nagyszerii csapat munka van a hattérben.

Igen, ez igy igaz! Nagyon biiszke
vagyok azokra az emberekre, akik
segitettek és folyamatosan
segitenek az autdépitésben.
Koszonetet szeretnék mondani:
Vandor Zolinak és Farkas
Sandornak a lelkes munkajukért, a
piléta-navigator  parosnak  akik
Onzetlenll segitenek mindenben
energiat, idét nem kimélve, akik ha
szolgalatban vagyok és dolgozok
kozben csindljak a kocsit Magor
Péterrel karoltve.

Mészaros Zsoltnak a kipufogdért,
aki majdnem plasztikai sebészeti
segitségre szorult, amikor az arcaba
vert a szerel6vas, amikor betette az
els6 rugot.




Adorjan Janinak a mdanyagos
munkakeért, Cseke Petinek,
Borso6 Bencének, a gy6ri Gyufa Team
csapatnak a hatsé hidért, a Kovacs
Autésboltnak azon  belil is a
Tominak, mert akar vasarnap délutan
is mehetek vasarolni, ha arra nagyon
nagy sziikség van.

Koszonet Osvath Petinek a profi
valtéért és a szakmai segitségekért.
Koszbnet a G-Zone autémosonak,
azon beliil is a Mayer Gabinak, akihez
ha odadllitok akarmelyik pillanatban,
mindig tisztava varazsoljak a
versenyautdimat...Koszonom...Vagy
sajat magam moshatom, mert a fénok
ugye csak nézni szereti:)

Koszbnet a Balint és Tarsa
autofényez6 miihelynek, mert nem
zavarnak el, amikor masodjara is
visszaviszem az autét az ididta
Otleteimmel.

A Bakony Studionak azon belll
Auerbach Robinak videds és fotds
munkakért...ezt a tovabbiakban
lathatjatok is majd....

A Racing-Shopnak az verseny-
felszerelésekért, valamint kosz6nom
azoknak, akiket esetleg kihagytam
volna...

Kérlek mondjal néhany gondolatot a még hatralévé munkafazisrél- a VOLUMEX
beszerelésérol.

A VOLUMEX-et a Fiatnal-Lancianal a Rally ,B” csoportban alkalmaztdk elGszor, mert egyre
nagyobb gondot jelentett, hogyan tudnak nagyobb teljesitményt kicsikarni a kocsibdl. Ha jol
tudom akkor turbdval is parositottak. Ez id6tajban nem volt olyan kifinomult turbo technika,
alacsonyrdl a turbo nem tolt eleget, csak magas fordulaton élt. Beépitették a volumex feltoltot,
alacsony fordulaton ez dolgozott, magas fordulaton, amikor a turbo elindult akkor pedig
"lekapcsolt", megsz(int a turbo-lyuk.

Kulonb6z6 variacioi léteznek a volumexnek, nagyon sok feltoltét ezen a néven emlegetnek:
Vannak csavarkompresszoros valtozatok, vannak fogaskerekes valtozatok, amelyek a térfogat
kiszoritas elvén mikodnek, és van egy olyan, ami leginkabb a Roots flvohoz hasonlit, mintha
propellerek egymassal szemben forognanak.

Orémmel szeretnénk tdjékoztatni mindenkit arrol, hogy marcius hénap végére mind a
Lada VFTS, mind pedig a Polski Monte-Carlo Rally felkésziilve varjak a ,nagy
megmeérettetést”, azaz a papai repiilotéren megrendezésre keriilo 1. Polski — Lada
parbajt.

Az MCR (Monte-Carlo Rally) épitésérol az elkovetkezendé hetekben ismét be
szeretnénk szamolni Tibi kézremiikédésével.



