~LICENCJA FIAT” — Bevezetés a lengyel jarmiigyartas torténelmébe — 1. rész

Szerkesztette: Forizs Zoltan

»~1gen, volt élet a Polski Fiat el6tt is!” hangoztatjak gyakran a lengyel torténészek, amikor a Polski
Fiatokra terel6dik a szd. A cikksorozat elinditasaval az a célunk, hogy atfogd képet adjunk a lengyel
jarmdgyartas torténetérdl, valamint megismertessiik azokat a Fiat modelleket is, amelyek egyedi
gyartasi licencét ugyan nem vasarolta meg a lengyel kormany, azonban a FIAT Konszernnel kotott
megallapodas alapjan kilén gyartdsoron kizardlag lengyel ,valutas” piacra késziiltek a Polski Fiat 125p
és Polski Fiat 126p modelleken tul mas FIAT autok is.

A Lengyelorszagban Osszeszerelt FIAT-ok sok tipusan a jobb els6 sarvédo kiiszob feletti részén ott
lathatd az Osszetéveszthetetlen diszkrét felirat: , Licencja Fiat”. A Nagypolskik esetén 1983. évig
lehetett talalkozni a nyugati életérzést sugalld tablacskaval, felhivwva a kozlekedés résztveviinek a
figyelmét arra, hogy a szocialista autdipar termékei kozott ez esetben egy kilonleges — nyugatinak
szamito FIAT modellel van dolguk.

Az FSO és a FIAT Konszern kozott létrejott 25 éves licenc megallapodas 1983. évben lejart. Az 1967.
év végén, illetve az 1968. év elején beinditott Polski Fiat 125p gyartas 25 éven keresztiil kisebb
nagyobb fejlesztéseken esett keresztiil, azonban az 1980-as évek torindi Fiat modelljeihez viszonyitva
vitathatatlanul elavult modellek kertiltek le a varsdi futdszalagrél. Ha hozzatessziik a Nagypolskik
1961. évtdl gyartott Fiat 1300-as és az 1964. évtdl gyartott Fiat 1500-as modellek miszaki alapjait,
akkor végképp érthetd, hogy a FIAT Konszern a markanév fényét nem akarta elhomalyositani
korszer(itlen autdk gyartasaval. Az 1980-as évek eleje a lengyel gazdasagi és politikai valsag
kirobbanasanak évei voltak. Az élelmiszerek aranak radikalis emelkedése miatt sorra pattantak ki
sztrajkok, ledlltak a gyarak, 1980. augusztus honaptdl gyakorlatilag egész Lengyelorszagra kiterjed a
sztrajkhullam. A bekovetkezett gazdasagi valsag, vagy, ahogy mostanaban gyakran emlegetik —
allamcs6d nem tette lehetévé, hogy a lengyel kormany Gjabb FIAT licenc vasarlasba kezdjen a Polski
Fiat 125p megujitasa érdekében. Az 1978-t6l meginduldé POLONEZ gyartastdl vartak a teljes modell
cserét, azonban az Uj modellek magasabb ara, és a 125p-vel egylitt megsz(ind munkahelyek miatt a
Polski Fiat 125p — ,Licencja FIAT” maradt, de mar csak FSO 125p néven. Valészin(, hogy a Fiat
névhasznalat meg nem hosszabbitdsa Osszefiiggésbe lehetett az egyre romld jarmligyartasi
minGséggel is, de ha belegondolunk abba, hogy az 1980-as éveket a Fiat mar az UNO, RITMO,
REGATA, ARGENTA és CROMA markanevekkel fémjelezte, illetve a Fiat 125-6s licencet vasarlo
orszagok is ez id6re mar tul voltak a modellvaltasokon, érthetd volt a FIAT Menedzsmentjének
ellenkezése a megitélésiik szerint ,muzeadlis” modell elnevezésével kapcsolatban.

Az 1970-es évek végére gyakorlatilag 100%-os volt ,Nagypolskik” lengyel alkatrészgyartd hattéripara,
csak elvétve kellett KGST arupiac cserére tamaszkodni. Mivel a Nagy-, és Kispolskik a 80-as évek
elejére az egyik legjelentésebb lengyel arucikké nétték ki magukat, ezért igen kockazatos lett volna a
valsag kellés kozepén a Nagypolskik gyartasanak besz(intetése. A 80-as évekre a Nagypolskit 78
orszagban forgalmaztak, 1980-ban a Lengyelorszagban eladott 69 649 db autd mellett tovabbi 44
733 db-ot értékesitettek kiilfoldon. Tehat az értékesitési arany 65-35% volt.



A Nagypolskis belfoldi értékesitése néhany hullamvolgyet leszamitva 1981-1987 kozott
kiegyensulyozottnak tekinthet6, azonban a kiilfoldi értékesités 1984-t6l elkezdett zuhanni. 1990.
évben a kiilfoldi piacokon eladott autdk szama mar csak 3 097 db, 1991. évben pedig 26 db volt, az
1976-0s rekordév 83 413 db-os eladasaval szemben.

De foglaljuk 6ssze mirél is lesz sz6 a cikksorozatunkban:

1918. év a lengyel jarmligyartas torténelem kezdete, amikor Tadeusz Tanski a Ford T modell alapjaira
épitve elkésziti az elsd pancélozott harci gépjarmivet.

A Ford T modell kivalé alapokat adott a hadaszati fejlesztéshez, mivel az alvaz a polgari szérian is
vanadium acélbol késziilt, és a négyhengeres 2789 cm3 motor is 20 |6erbs teljesitményt adott le. A
motor blokk egy darabbdl késziilt, a sebességvaltdé ml mar az 1908. évi gyartas alkalmaval is hasonld
volt mint a mai korszer(i automata bolygdm(ives valtok. A kétfokozatu valtd tobb tarcsas mechanikus
miikodtetés( kuplung szerkezettel adta at a forgatonyomatékot a futdmii szerkezeteinek. Az 1908-ban
vilagUjdonsagnak szamitd autd gyartasat az USA mellett Németorszagban, Argentinaban és Braziliaban
is megkezdték. Nem csoda, hogy a vilag els6 futdszalagon el6allitott népautdja Tadeusz Tanskinak is
megtetszett, és erre épitette fel az elsé lengyel pancélozott harci automobilt.

Fontos megemliteni az 1904. évben Lengyelorszagban gyartott ,,Romanowski” omnibuszokat is,
amelyek Varséban késziiltek. A vezet6n kivil 7 f6 befogadasara képes, a maximalis sebesség
terheléssel 20, vezetGvel az llésen 35 km/h volt. Az omnibuszok miszaki konstrukcidja Wincenty
Schindler és Henryk Brezski nevéhez kapcsolodik.

Hasonld konstrukcios alapokon késziilt el 1912. évben a STAR &&=
elnevezés(i automobil is, azonban az igazi attorést a ,?,;:
\
--\‘

jarmdgyartasban az 1924. év hozta. 3



Visszatérve a lengyel jarmiitérténelemhez, tablazatban foglaltuk 6ssze a mobilizacio
fejlodésének legjelentésebb allomasait.

1900-1920
Romanowski omnibusz Omnibusz 1904
STAR Cabrio 1912
Tadeusz Tanski a Ford T Pancélozott autd 1918
1920-1940
Skaf Cabrio 1921
RALF-Stetysz Limuzin és Cabrio 1924
POLONIA Cabrio 1924
URSUS Tgk., Autobusz 1925
IRADAM Cabrio 1927
WM Limuzin és Cabrio 1927
CWS Limuzin és Cabrio 1927
AS Limuzin és Cabrio 1928
Radwan Coupe 1930
Galkar CV2 Limuzin 1932
Licencja Fiat
Polski Fiat 508 (I) Limuzin és Cabrio 1932
Polski Fiat 614 Kozszolgalati jarmi 1934
Polski Fiat 508 (III) W Lazik Furgon 1935
Polski Fiat 508/518 Katonai jarmii 1935
Polski Fiat 621 L tip. R tip. Tgk., Autobusz 1935
Polski-FIAT-508 (lll) W Lazik Katonai cabrio 1936
Polski Fiat 508 (III) Junak Limuzin és Cabrio 1936
Polski Fiat 518 Mazur Limuzin és Cabrio 1936
Polski Fiat 618 Grom Tgk, Autobusz 1937
LUX-Sport Sport coupé 1936
PZInz 703/713/723 Tehergépjarmii 1936
AW Limuzin és Cabrio 1937
PZInz 303 Katonai szem.sz. 1938
PZInz 603 Tehergépjarmii 1938
PZInz 312/342/343 Katonai tgk. 1938
PZInz 713W/723W Autbébusz 1939
Cyklonetka Sport coupe 1939

Az 1920-as évek kozepére jelentds mértékben megélénkiilt az érdekédés és a vallalkozasi kedv az
autogyartas irant. Egész Eurdpa az I.vilaghaborut kovetd fellendiilés éveiben motorizacios lazban
égett. A fejl6d6 nemzeti gazdasagok tanulva az I. vildaghaborl tapasztalataibdl, jelentGsebb
haditechnikai fejlesztésekbe kezdtek. A motorizacié a korszeri honvédelem és hadviselés
alapfeltételévé valt, a jarmlipar egyik meghatdroz6 megrendelGjévé a hadsereg valt. A lengyel
magangyarak altal megalkotott automobilok a sorozatgyartas jelentGs koltsége, a folyamatos
motorizacios és konstrukcios fejlesztési feladatok miatt nem tudtak versenyképes arakat és mindséget
tartani a német, francia, olasz és amerikai konkurensekkel szemben. A lengyel kormany 1932. évben a
licenc vasarlas mellett dontétt, és megallapodast irt ala a FIAT Konszernnel az akkor igen népszer(
FIAT 508-as modellek sorozatgyartasara vonatkozoan.

Az 1929. évben bekovetkezl vilagvalsag hatasara 1932. évig csaknem valamennyi lengyel jarmdgyar
véglegesen bezarta kapujat. A valsag utani években szinte nem is allt rendelkezésre mas megoldas,
mint egy, mar igazolhatdéan jol bevalt recept megvasarlasa. A Polski Fiat igaz az elsd években a



személyautdk gyartasaval kezdte meg az imazs épitést, de a gyartdsor elindulasatkdvetd 2-3 év utan
legordiiltek az els6 Polski Fiat teherautok is gyartdsorokrél. A FIAT fGleg a tehergépjarml és
autobuszok gyartasa tekintetében szolgaltatott mintat a lengyel gyartok szamara. 1936-tdl a lengyel
hadsereg igényeinek kielégitésére szinte valamennyi jarm{igyartd —ide értve a Polski Fiatot is - intenziv
fejlesztésekbe kezdett. Lengyelorszdg 1939. évi lerohandsa egycsapasra végett vetett a
gépjarmligyartasnak, a hadsereget legy6z6 hatalmak hadizsakmanyként valamennyi katonai jarmivet
lefoglaltak.

A haborut kovet6 jarmligyartas 1946. évben a STAR teherautok gyartasaval vette kezdetét, 1948-ban
a ,bardti Szovjetunié” a GAZ 51 — ,Molotov”-nak becézett gyartdsort adta &t a lengyel kormanynak az
Uj szocialista tarsadalom épitésének tamogatasaként.

A lengyel kormany 1948-ban kisérleteket tett a FIAT Konszernnel valé kapcsolatok meguijitasara is,
azonban a nagy északi testvér ezt igen rossz szemmel nézte, és még ebben az évben felbontatta a
FIAT-tal kotott megallapodast. Egy Szovjettunidban tett 1948. évi korsétanak kdszonhetben a lengyel
kormany belatta, hogy a személyauto gyartas esetén is miikédhet a ,Molotov” recept, igy elfogadtak a
szovjetek PODEDA M20 gyartésor eladasaval kapcsolatos ajanlatat. Igy sziletett meg az atszerelt
gyartdsorokkal és tulnyomorészt orosz alkatrészekkel 1951-ben a Warszawa M20.

1940-1960
Star 20/21/23/25/660/A200/28/29/1142/742/944/125/155 Tehergépjarmi 1946
GAZ Lubin 51 Tehergépjarmi 1948
Warszawa M20/200/201/202/203/204/224/224 Limuzon, Kombi, Furgon, Pickup 1951
Autobusy Star 51/52/SAN HO1/H27/H100 Autobusz 1951
Zubri Tur Tehergépjarmii 1952
Pionier Kombi, Pickup 1953
JELCZ Star Jot 55/0Odra A-81/Sanok/H9/ Autbébusz 1955
ZUK Furgon, Kisteherauto 1956
NYSA Furgon, Kisbusz 1957
Medusa Limuzin 1957
Syrena 100/101/103/104/105 Limuzin, Coupe, Cabrio 1957
Mikrus Limuzin 1957
STAL 300 Furgon 1958
Syrena Sport/Mikrobus Sport coupe, Mikrobus 1960
1960-1990
JELCZ 315/Zubra A 80 | Tehergépjarmd | 1963
Licencja Fiat
Polski Fiat 125p Limuzin, Kombi, Pickup 1967
Polski Fiat 126p/BIS/Cabrio Limuzin, Cabrio 1973
| LicenciaFiat - Osszeszerelés belfoldi / limitalt kilfdldi piacra |
Fiat 127p (1971) Limuzin 1973
Zastava 1100p / Zastava Mediteran Limuzin 1975
Fiat 130p (1969) Limuzin (exclusiv) 1973
Fiat 131p (1974) Limuzin 1978
Fiat 132p (1972) Limuzin 1976
Rodzina autobusoéw H9 Autdbusz 1967
Autobuséwa SAN H100 Autdbusz 1967
Tarpan Warta2/233/235/237/Honker 4x4 Off-Road, Pickup, Kisteherautd 1971
FSO Ogar Sport 1977
Polonez Limuzin, Coupe, Kombi 1978
Beskid Limuzin 1981
Budolaz /Unimog/UniStar Tehergépjarmi 1987




1990-2010
Fiat Cinquecento (1991) Limuzin 1991
Polonez Caro Limuzin 1991
FSO Opel Astra (GM) Limuzin 1992
FSO-Daewoo, Polonez Plusa/Caro Plus/Kombi/Atu Plus Limuzin, Pickup, Furgon, Kombi 1995
Daewoo Lanos Limuzin 1997
Daewoo Matiz Limuzin 1999
Daewoo Nubira Limuzin 1999
Daewoo Lanos/Polonez Limuzin 2000
Daewoo Tacuma Limuzin 2001
Chevrolet Aveo (GM) Limuzin 2007
Fiat 500 (2007) Limuzin 2007

A Fiat 127-es, 130-as, 131-es és 132-es modellek esetén a lengyel 6sszeszerelésrél a ,LICENCIA FIAT”
tablacska arulkodott, valamint egyes modelleknél a tipusjeldlés utani ‘P” — ,Polski” bet(ijel.

A soron kovetkez6 fejezetiinkben az 1920-as évek lengyel autdgyartasaval fogunk foglalkozni
bemutatva a POLONIA, RALF-Stetysz, URSUS, IRADAM, WM, CWS, AS modelleket.

POLONIA 1924 (4769 cm3)

RALF-Stetysz 1924-1929 (1500 cm3)

RALF-Stetysz 1924-1929 (2760 cm3)




