A ,Voros Zaszl6"-s Polski Fiatok, és Zastavak az FSO-tdl (2./€sz)
Lengyel Polski Fiat 128p modellek

Irta és szerkesztette: Forizs Zoltan

Miel6tt részletesen ratérménk a lengyel-jugoszldv  autdgyartas 1974. évben  kiboviilo
egylttm(ikodésére, megprobaljuk dsszegylijteni azokat az érveket, amelyek alapjan az akkori fiatal
szocialista orszagok a Fiat licenc vasarlasa mellett dontottek.

A masodik vilaghaborut kdvetéen a FIAT konszern tovabb folytatta az 1930-as évek els6 felében
megkezdett ,népautd” létrehozasaval kapcsolatos fejlesztéseit. A népautd alma a vilaghaborit
megel6z6en a Balilla, az 1500-as, az 1100-as modellek, valamint a Topolino és Littorina modellek
|étrehozasaval valdsult meg.

A ,régi” (j autoépitési koncepcid, azaz a kedvez6 ar, a megdfizethet6 (zemben tartds és az
elnylihetetlenség 100%-ban megegyezett a szocialista autdgyartds elvarasainak is. Mindezen
tulajdonsagokhoz hozza adodott a Torindban lefektetett aerodinamikus tervezési iranyelvek, amelyek
merdében mas iranyelveket jeldltek ki az 50-es években igen divatosnak szamité amerikai autoépitéssel
szemben. A Fiat konszern kiemelked6 eredményeket ért el a haboru el6tt az (izemszervezés, a
gyartasi folyamatok, a vezetés és iranyitas teriiletén is, amelyek a habory utdn megmaradt Fiat,
Lancia, Alfa Romeo személyautd gyarakban tovabb tokéletesedtek.

1946-ban a Fiat elndki székében helyet foglald Vittorio Valletta a kormany gazdasagi bizottsaga el6tt a
kovetkezdket mondta:

»Mi allandé kapcsolatot tartottunk az amerikaiakkal technikai és kereskedelmi vonatkozasban is.
Megtettik ezt azokban az idokben is, amikor egy hatalommanias zsarnoki rendszer szoritasaban
éltiink. Manapsag konnyen megtehetjiik ezt ismét és mar tettiink is lépéseket olyan fejlesztés
iranyaba, amellyel elérjik az amerikai technoldgiai szintet és még alacsonyabb koltségen gyarthatjuk
autoinkat, amelyre jo példa a kis 500-as, vagy 1500-as modellek.”

Az 1950-es évektdl a Fiat ismét jovedelmez0 oriasvallaltnak szamitott, az olasz gazdasagi csoda egyik
fontos agazatava valt. Nem csoda, hogy a Lengyelorszag, Jugoszlavia, és nem utolsd sorban a
Szovjetunid is felfigyelt a vilagviszonylatban kimagaslé eredményekre.

A Fiat 1959-t6l 1965-ig mego6tszorozte - 148000 darabrol 760000 darabra - termelési mennyiségét.
Olaszorszag az autd tulajdonosok orszagava valt, amelyhez nagyban hozzajarult az 1955-ben
bemutatkozd Fiat 600-as, a farmotoros torpeautd, amit két év mdlva a Nuova 500-as kovetett. Ebben
az id6szakban olyan legendas modellek gordiltek még le a futdszalagokrdl, mint a Fiat 1800-as, az
1300-as és az 1500-as. A formatervezés a 60-as évek kdzepétdl az autdgyartas megkiilonboztetett
részévé valt, amelynek Uttér6je Dante Giacosa, és Andrea Pininfarina volt.

Visszatérve az FSO-ban 1974. évben megkezdett fejlesztésekre:

1967 — Fiat 124 (1. helyezés), 1968 — Fiat 125 (2.
helyezés), 1970. év — Fiat 128 (1. helyezés) a
Fiat egyedildllé gy6zelme a nemzetkozi
autopiacon. Az 1969. évben sorozatgyartasra
kerll6 Fiat 128, a korabbi Fiat modellekkel
szemben mégtdbb Ujdonsagot tartalmazott. A
Zastava gyar licenc vasarlasa a Fiat 600-as
sikerszéria utan magaban hordozta az Gjabb siker
biztositékait.

Az 1960-as évek elején a FIAT konszern tervez6i
egy titokzatos FIAT X1/1 elnevezésli modellen
kezdtek el dolgozni.




Az otlet Dante Giacosa fejébdl pattant ki. Giacosa az
akkori korszer(i motorizacios fejlesztéseket vette alapul.
Az elgondolas a kdvetkezd volt: olyan autdét épiteni,
amelyen az els6 kereket meghajtd motort a
menetirannyal mer6legesen helyezték el. Hasonld
gépjarmiiveket 1911-ben is készitettek, illetve az 1930-
as években a DKW, majd 1947-t6l a SAAB is hasznalta a
konstrukciét az autdépitésben. A DKW és SAAB motorok
ugyan 2 (tem(iek voltak, de 1959. évben Sir Alec
Issigonis mar négyitemld motort helyezett el
keresztiranyban a mini cooper elsé kerekei kozé.

A Fiat 128, vagy jugoszlav nevén Zastava 1100 karosszéridja

= a kombi és a szedan konstrukcidk kozott helyezhet6 el. Az
mi  cgyedi kialakitdist ma hatchbacknek, régebben berlina
kialakitasnak nevezték. A Fiat 128-at megel6z6en
Olaszorszagban az Autobianchi Primula 1966-ban gyartott
keresztmotoros autokat. Az egyre id6sebbé valé Zastava 600,
majd 750-es Zastava széria modellek alapjan Giacosa mar a
tervezés szakaszdban szamitott arra, hogy az (j 128-asok
gyartasara a jugoszlaviai Crvena Zastava (VOrds Zaszlo)
lizemben fog sor keriilni.

A Zastava gyari jele 101 volt, az 1970-as években
megsziiletett a két Ujabb karosszéria koncepcio. Az Gtajtds
berlinat 1971. oktdber 15-én mutattak be Belgradban az autd
expo rendezvényen. Az els6 széria elnevezése NV —szerb
elnevezéssel ,népautd” volt.

Az autét 1116 cm3-es 55 LE motor hajtotta, 140 km/h
végsebességgel. A Fiat 128-at akkoriban ,kis torindi” —nak
nevezték. A latvanyos karosszéria formatervét Paolo Boano
jegyezte, az akkori Fiat formatervez6 fontke. A Fiat 128
légellenallasi mutatdja (Cx) 0,43, amely a 127-es esetén
0,45, a Fiat 126 esetén is csak 0,47 volt.

jojjenek létre 128-as gyarak, igy Argentinaban, Ausztralidban,
Lengyelorszagban, Spanyolorszagban (SEAT), Egyiptomban
(El Naszr) jottek létre Gjabb gyartd bazisok.

Olaszorszagban a 128-asokat Innocenti markanéven
arusitottak, a Fiat szalonok prospektusaiban Fiat 128 Z és
1100 Z néven szerepelt a forradalmian Gj ,Small family car”
kategodriaba sorolt auto.

Az FSO-nal gyartott Zastava 1100-as modellek elsGsorban a sajat piaci igények kielégitését szolgaltak,
1982-83. évig Lengyelorszagban csak konvertibilis valutaért lehetett a modelleket megvasarolni.

Az FSO-nak a gyartas elinditasakor voltak némi nehézségei a Zastavaval, azaz a Fiat 128-al. A lengyel
utakon el6szor 1974-ben jelent meg az FSO kisszérias 128-asa, Polski Fiat 128p néven.
Jugoszlavidban ragaszkodtak az FSO-val kordbban kotétt megdllapodashoz, amely szerint a
Jugoszlavidban Gsszeszerelt Polski Fiatok is eredeti marka neviiket megtartottdk, és csak az utolso
bet(ijel utalt az 6sszeszerelés helyére (Polski Fiat 125pZ, azaz polski-Zastava) Ennek megfeleléen az
FSO-nak is a nevet Zastava 1100p-re, azaz 1100 ,polskira” kellett megvaltoztatnia.

1975-t6l a Zastava 1100p-t az FSO 1-es (izemegységében kezdték el gyartani. A klasszikus 5 ajtos
1100p szérian kiviil a Fiat 128 Coupé 3p modellt is az FSO szerel6 csarnokaiban gyartottak.



A Zastava 1100p haromaijtds valtozatat ,Mediteran” néven értékesitették Eurdpa tobb orszagaban.
Mivel a gyartas elsé éveiben csak Lengyelorszagban késziilt 3 ajtds modell, igy juthattak hozza mas
orszagok is a lengyel Zastavahoz.

A lengyel gazdasagi valsag id6szakaban
1982-t6l az autdk mar zlotyiért s
megvasarolhatdk voltak.

Miutan Lengyelorszagban a 80-as évek
masodik felében befejezték a Zastava
gyartasat  Jugoszlavidban a  gyartas
tovabbfolytatodott. Megjelentek a pick-up és
szedan valtozatok, amely utdbbi kisértetiesen
megegyezett a Fiat 128-al IépcsOshatu
valtozataval.

A Zastava gyartasanak utolso el6tti periddusaban 1980-as évek kozepén az (j kragujevaci autok
Zastava GTL néven jelentek meg a piacon, majd az 1980-as évek végén, illetve az 1990-es évek
elején Yugo Skala néven folytattak karrierjiiket. Az utolsd széridban készitett Yugok a klasszikus 55
LE-s teljesitmény( motorok mellett 1302 cm3 motorral 64 LE kivitelben is késziiltek.




