A ,Voros Zaszlo"-s Polski Fiatok, és Zastavak az FSO-tol (1.rész)

Irta és szerkesztette: Forizs Zoltén

A Fiat 125 vilagsikerét és népszerliségét jol példazza az a tény, hogy az olaszorszagi gyartason tul 7
tovabbi orszagban épliltek fel Fiat 125 gyartdsorok. A hajdani szocialista orszagok kozotti
egyuttm(kodésnek koszonhetéen a Kragujevacban mi{kodd Crvena Zastava (Vorés Zaszld) a
gyartasi programjaba az 1970-t4l felvette a Polski Fiat 125p autdok Osszeszerelését, majd 5 évvel
késGbb a varsdi FSO-ban 1975-ben megkezdddott a Zastava 1100-as autok Gsszeszerelése.

Addig, amig Egyiptomban, Argentinaban, Columbidban, Chilében, és Marokkdban az autdgyartas
kozvetlendl a Fiat 125-6s licenc alapjan tortént, addig a Lengyelorszagban és Jugoszlavidban azaz a
szocialista gyartosorokrdl egy atdolgozott karosszériaju, futdmiivi és motorral szerelt Fiat 125-sok
gordltek le.

Az 1965. december 22-én alairt licenc vasarlasi megallapodast kovetéen roham munkaban
megkezdédott a lengyel Fiat 125-0s6k egyedi fejlesztése. Mint arrél kordbban mar irtunk a Fiat 1300-
as és a Fiat 1500-as ,Flrd6kad” modellek szamtalan miiszaki, technoldgiai és belsé design elemeinek
atvételén tul megkezdddott az egyedi Polski Fiat 125p modell karosszéridjanak kidolgozasa is.

A Fiat az 1960-as évek kozepén mar készitett prototipusokat korlampas Fiat 125-6s modellekkel,
valészinli, hogy ezek a fejlesztések jatszottak szerepet abban, hogy a négyzetes lampakat a Polski
Fiatnal korlampak, és modositott oldalsd helyzetjelz6k és iranyjelzok valtottak fel.

A Fiat 125 Olaszorszagban 1967. év elejétdl kerlilt a gyartasi programba, kozvetlendl felvaltva az
1964-1966 kozott gyartott Fiat 1500-as modelleket. Az autd hivatalos kategdridja a ,Large family
car” volt, amelyek sorat pont a Fiat 1500 nyitotta meg, 3 évvel a Fiat 1300-as széria gyartasanak
megkezdését kovetGen.

Csak érdekességként szeretnénk elmondani, hogy a
legendas Zsiguli alapjat képez6 Fiat 124 a FIAT konszern
besorolasa alapjan a ,Small family car” kategdriaba
tartozik, amely kategoria els6 autdja 1961. évben a Fiat
1300-as volt.

A Fiat 125-6s gyartasa 1972. évben sz(int meg, a Fiat 132-es
modell sorozat gyartasanak megkezdésével.

A végleges Polski Fiat 125p forma joggal tekinthetd az 1968-
ban a vilag legjobb autdja versenyen 2. helyedzést elérd Fiat
125-0s tovabbfejlesztett valtozatanak, mivel a fels6bb
~Executive car” kategoriaban 1967-t6l fejlesztett Fiat 130-
as els6 prototipusai a Polski Fiat 125p arculatanak
nyomdokain indultak el.

Tehdt a Polski Fiat 125p kiillemben a szocialista auték nyugati mércével is exclusiv modelljének
szamitott joggal.

A Fiat ,Luxus hajdja” a 130-as modell széridjanak gyartasat 1969-ben kezdték meg dupla kérlampas
kivitelben, gazdagon kromozott hiitémaszkkal és kromkeretekbe foglalt helyzet és iranyjelzdkkel.



De térjiink vissza Lengyelorszagba és Jugoszlaviaba!

Mint ahogyan a lengyel jarm{ipar sem allt tavol az 1932-ben megvasarolt FIAT licenc miatt az olasz
autogyartastdl, Ugy a Zastavat is kozeli csaladi szalak flizték a Fiathoz.

Lengyelorszagban a habor(t megel6z6 években megkezdték a Polski Fiat 508/III Junak, 518 Mazur,
618 Grom és 621 L, R marka jelzés( autok és teherautok Gsszeszerelését, és 1939. évre mar szinte
valamennyi autd alkatrészt Lengyelorszagban allitottak elG.

Jugoszlaviaban az autdgyartas kezdetei a ZASTAVA (zaszld) nevli fegyvergyarhoz kapcsolodik. A gyar
a 19. szazad kozepén kezdte meg a mikodését, a szazadforduld elsG évtizedében mar 06nalld
jarmdszerel6 lizem is mikodott a cég ,zaszlaja” alatt. Lengyelorszaghoz hasonlé médon a habordt
megel6z6 évtizedben mertdilt fel legelGszor a jarmligyartas gondolata, Szerbia elsé autdgyara Chevrolet
teherautokat és Overland féle Willys-Jeep terepjard autdkat kezdett el sorozatban gyartani. A habor(
a Szerb autégyartas torténelmében is tobb mint egy évtizedes sziinetet eredményezett, mig 1950-ben
a Tito vezette jugoszlav kormany megallapodast kotott a FIAT konszernnel a Fiat Campagnola
terepjard autok gyartasara.

Jugoszlavia az 1940-es évek végén szerencsésebb helyzetben volt mint Lengyelorszag, aki az
1948.évben FIAT-tal kotott licenc vasarlasi megallapodasat szovjet befolyas hatasara kénytelen volt
felbontani.

Az 1950-es évektdl kezdédGen egyre szorosabba valt az olasz-jugoszlav egyiittm{ikodés is, amelynek
készonhet6en tobb FIAT licenc keriilt at a ,Voros Zaszlo”, azaz a Crvena Zastava gyartosorara. A
Polski Fiat 125p Osszeszerelését megel6zGen a Zastava altal gyartott legfontosabb FIAT modellek: Az
50-es évek masodik felét6l a Fiat 600-as (1955. marcius 10-én, a genfi autdszalonon kimagaslo
sikert araté népautd), majd a tovabb fejlesztett Zastava 750-es, 1960-tdl Fiat 1300-as, majd a Fiat
1500-as és a gyar termelését évtizedeken keresztiil meghatarozd Fiat 128 1970-t6l, amely Zastava
101 tipusjelzést kapott.

A Jugoszlaviaban gyartott Polski Fiatok elsGsorban
a sajat piaci igények kielégitését szolgaltak ebben
az exclusivnak szamité jarm( kategdriaban. A
Zastava és FSO kozotti megallapodas alapjat a
nagy szamban Jugoszlaviaban gyartott Polski Fiat
alkatrészek adtak, igy az FSO-ba szallitott
alkatrészek ellentételezéseként a lengyelek az
Osszeszereléshez még hianyzé alkatrészekkel
fizettek.

A jugoszlav Polski Fiatok — Polski Fiat 125pZ néven keriiltek hazai forgalomba, ahol a ,,p” azaz a
«polski” utan szerepl6 ,,Z" a Zastavat jelolte.

Az autdn szembet(inG valtozasok az FSO-ban gyartott Polski Fiatokkal szemben:



- A h{t6émaszkon elhelyezett embléman a ,Polski Fiat” felirat helyett megjelené ,,Z” zastava jel
kés6bb felirat,

- A hatfalon megjelené Polski Fiat 125p jelet kiegészit6 ,Z” betlijelzés

- Az utastérben a radié takaron megjelen6 Zastava embléma

- Az els6 modell széridkon a radid takard és a keszty(itartd ,fa imitacidju” boritasa, jellegében
vissza tlikrozve valamit a nyugati eldd (Fiat 125 Special) beltéri hangulatabdl.

A Polski Fiat 125pZ 1300 cm3, és 1500 cm3 motorokkal rendelkeztek a lengyel Polski Fiatokkal minden
tekintetben megegyez6 alkatrészekkel.

Kezdetben a 125-0s Fiatokat jugoszlav piacra bevezetd prospektusokon Zastava 125pz elnevezéssel
lehetett taldlkozni, azonban kés6bb mar csak a Polski Fiat 125pZ szerepelt az autdismertetdk
cimoldalan.

A lengyel-jugoszlav egyittm(ikodésnek voltak kisebb-nagyobb nézeteltérései a modellek elnevezése
tekintetében, mivel példaul az 1974-ben példaul az els6 lengyel Fiat 128 széria modelleket kezdetben
Polski Fiat 128p-nek nevezték, majd a Zastava gyar kérésére Zastava 1100p-re keresztelték at. De
errl a cikksorozat 2. részében fogunk bévebben beszélni.




