Polski Fiat 126p

60 évvel ezel6tt, 1951. évben kezd6dott meg Warszawa autdk gyartasa a szovjet Pobeda M20 licenc
alapjan. Az 1947-es parizsi Béke Szerz6dés a papirformak alapjan liberalizalta Lengyelorszag keleti és
nyugati nagyhatalmak kézotti pozicidjat, azonban 1 évvel a szerz6dés aldirasa utan ra kellett, jonnie a
lengyel kormanynak arra, hogy Lengyelorszag jovojét érintd legfontosabb dontéseket tovabbra is
Moszkvaban hozzak meg. Ennek ékes bizonyitéka volt az 1948. évben alairt FIAT megallapodas még
abban az évben torténd felbontasa, majd a szovjet kormany ajandéka, a mar abban az id6ben is
elavultnak szamitoé Pobeda gyartdsor atadasarol.

Fontos megjegyezni, hogy az ,ajandékért”
egyébként nem kevés Osszeget kellett
kifizetni Moszkva szamara. Az igen
monumentalis, nagy fogyasztasu autok nem
tudtak a lengyel népautd feladatat ellatni,
ezért 2 éwel az FSO gyartosoranak
beindulasa utan

1953 majusdban a kormany kiadta a
feladatot az FSO vezetésének, hogy rovid ; =
id6én belill, kevés anyagi raforditds mellett ; P —
tervezzen meg egy Uj autdt, amely olcson pre-p ratatyp e no. 1

el6allithato, és kielégiti a lengyel atlagemberek, tobbségében munkasok mobilizacié iranti igényeit.

—— oy

A cél tehat a lengyel népautd megalkotasa volt, amelyet egy atlagos lengyel csalad meg tud vasarolni,
és a csalad szamara némi poggyaszokkal megfelelé hely all rendelkezésre az orszagon beliili
utazasokhoz.

A koltségek alacsonyan tartasanak egyik ma is p=
altalanosan alkalmazott eszkéze a mar gyartott D
autdk alkatrészeinek felhasznaldsa. Ugyan [
voltak alkatrészek, amelyeket a Warszawabol fel
lehetett hasznalni, azonban az autd eltér
karaktere, és motorizacios igényei sziikségessé
tette az egyéni fejlesztéseket.

Az (j autd motorja ettdl fliggetlendl nem volt Gj
konstrukcié, mivel egy tlizoltészivattyd S-15
nev(, kétiitem(, kéthengeres, 744 ccm-es, 27
|6er6s "erémlive" kerlilt a kisautd orraba. A
motort eredetileg Ferdynand Blumke tervezte,
de az FSO mérnokei némi apré modositasokat
beépitett az Uj Syrena motorjaba. Az autd név
valasztasa érdekes.

Mivel a FOvaros neve azaz Warszawa a mar akkor gyartott ,nagyautd” kapcsan mar foglalt volt, ezért
mas Févaroshoz kapcsolddd nevet kellett valasztani.

Talan erre a legjobb alapot a F6varos cimerén szereplé harcias selld szolgaltatta, amely lengyel
elnevezése Syrena. Igy kapta az els6 lengyel népautd a Syrena nevet.

Az autdk sorozatgyartasa 300 db-os széria szammal 1958-ban mar megindult, de a végleges verzio
kicsit késGbb nyerte el az alvazas, 2 ajtds acéllemez karosszérias formajat.

A képeken jol lathat, hogy a prototipus még 4 ajtds volt, azonban a gyartasi koltségek csokkentése
miatt a végleges 100-as valtozat 2 ajtdés maradt. Az els6 nagyobb szamban gyartott szérianak a
feltind megjelenésén tul érdekessége volt a tetd és szélvédb csatlakozasanal elhelyezett 1 lapatos
ablaktorl6.

1960-ban minimalis atalakitasokat végeztek el az autdn. Megszlintették a korlatozott kilatast nyuijtd
ablaktorl6t, vissza tértek a jol bevalt alsé kétlapatos megoldashoz.

A kis t(izoltészivattyd motort is tovabb fejlesztették, Uj, takarékosabb karburator kerlilt beépitésre, a
nagyobb utazasi kényelem és az autd stabilizdldsanak fokozasara a karos lengéscsillapitokat



hidraulikus lengéscsillapitokkal valtottak fel. A tengelyek végére kisebb méretli, 15"-s kerekek
keriiltek.

A népautd extra felszerelései kozott (101S)
megjelent az ajtdkon és a sarvédokon a diszléc, |
amely a lengyel csaladok szamara alternativ |
valasztasi lehetGséget biztositott. '
1963-ban megjelent a Syrena 102S verzid, ‘
amelybe a Wartburg haromhengeres, 900 cm3-es |
motorja kerlilt. 1963-tdl ezdltal a 744 és 900-as
motorizalt valtozatok kozott is valasztani lehetett.

Az 1960-as évek koOzepétdl azonban tovabbi
jelentGsebb  fejlesztések —valtoztatasok nem
torténtek, kozel azonos formaban és kivitelben
késziiltek a Syrenak 1972-ig.

Mindek6zben az 1967-t6l gyartott ,Nagypolski” 1969-t6l egyre nagyobb sikereket ért el
Lengyelorszagban, a szocialista barati orszagokban, de a kedvezd ar/érték aranyok miatt Eurdpa tobb
orszagaban is kozkedveltté valtak a Polski Fiatok. A févarosi FSO-ban a Polski Fiat 125p autok
gyartasaval kapcsolatban felmerilo termelési igények felvetették a kérdést, hogy érdemes-e (Uj
gyartdcsarnokokat létrehozni, avagy a kifutd korszer(itlen modelleket kell attelepiteni masik gyartd
bazisra. A Warszawa esetén a valasz mar korabban ismert volt, mivel az FSO nem tervezte a modell
megujitasat. 1973. évben legordilt az utolsd 223 és 224-es modell a gyartdsorrdl, a Syrena esetén
viszont mar 1970-ben megkezdb6dtek a FIAT-tal a targyalasok egy Uj lengyel kisautd gyartasaval
kapcsolatban.

1971-ben Bielsko-Biata-ban, dél-Lengyelorszagban megkezdddott egy Uj gyar felépitése a jovObeli
lengyel népautok szamara. A gyar mar az elnevezésében is magdban hordozta a kisautdk
sorozatgyartasanak szandékat, azaz az FSM elnevezést kapta.

FSM: Fabryka Samochoddw Matolitrazowych — magyar forditasban Kiskobcentis Autok Gyaranak
nevezhetjuk.

A Syrendk gyartasa ugyan 1972. évben tovabb folytatddott az Uj FSM —ben, de a Warszawakkal
azonos ,korszer(iségi” kategoriaba sorolt kisautd gyartasa 1 év mulva 1973-ban be is fejez0dott.

Az utolsd Syrena 105 tipus jelzéssel ellatott autdk melletti gyartésoron 1973. évben megkezd6dott a
vilag talan akkori legkorszer(ibb kisautéinak, a Fiat 126-os modellek gyartasa. Az elsé Polski Fiat 126p
tipust autdk 1973-ban gordiiltek le a gyartdsorrol.

A Kispolskik” vagy mas néven ,Kispokok™, Kispolakok”, ,Kicsikék”, ,126-osok” gyartdsa egészen
1993-ig tartott az FSM Bielesko-Biala-i gyaregységében.

Taldan kevesen tudjak, hogy Dente Giacosa volt a formatervezbje a Fiat 126-nak. A kisauto
formaterveit ugyan az a studid készitette, aki megalmodta a legendas Fiat 500-at, majd a Fiat 600-at-
a késdbbi Zastava 600 és 750 modelleket. Dente Giacosa volt a megalmoddja a Fiat 125 1968-ban az
év autdja verseny 2. helyezett autdjanak, azaz a Polski Fiat 125p design alapjainak is.

De nézziik meg a Kispolski 20 éves palyafutasat!

A fejlesztés szemléltetésére a cikkben megjelentetjik azokat a kémfotdkat is amelyek a gyartast
megel6z0 Utkereséseket mutatja be.

A ,Kispolski” az olasz Fiat 126-os modell lengyel licenc valtozataként Polski Fiat 126p néven jelent
meg a piacon.

1973-ban kezdték a gyartasat, és egy 1993. évi konstrukcids atdolgozast kovetden egészen 2000-ig
gyartottak a lengyel FSM Bielesko-Bialaban és Tychyben Iév6 gyaraiban.

Lassuk, hogy is zajlott!
Kezdetben az els6 ,forradalmi” kisautd a Fiat 500 A volt, kdzismertebb nevén Toppolino, amit 1936

oOta gyartottak. Kés6bb jott az 500C, amit egészen 1955-ig gyartottak. 1957-t6l a Fiat 500 Nouva volt
szinen a torindi gyarban. Ennek tovabbfejlesztett, atdolgozott valtozata a Fiat 126.



A Fiat 126 1972-ben kezdte pdlyafutasat Torindban 594 cms3-es, 23 LE-s motorral. 1973-ban
kezd6dott a lengyel gyartas.

1977-ben torténtek a 28 év legnagyobb valtoztatasai, motor és
felszereltség tekintetében. 1980-ig még parhuzamosan
gyartottak Torindban és Lengyelorszagban a 126-ost.
Lengyelorszagban 5 kiilénb6z0 valtozatot mutattak be. A 126p-
650 standard a nalunk elterjedt valtozat, az S, L, K valtozatok
olyan kényelmi felszereltséget tartalmaztak, amelyek nalunk
csak 1985 utan jelentek meg elGszor, illetve mozgassériiltek
részére gyartottak egy I elnevezési valtozatot is.
Magyarorszagon a torténet egyszer(ibb. 1977 el6tt a krom
Iokharitos, kupos felnis, kis miszerfalas, 594 cm3-es valtozatot
lathattuk. 1977-ben a motor mar 652 cm3-es.

A kovetkez6, latvanyosabb valtozasok 1985-t61 2000-ig
folyamatosan zajlottak.

1985-86-ban a motor Uj hengerfejet kapott, ekkor lett a 650-bdl
650E, ami a kocsi hatuljan |év6 tablan latszik els6re. A
fékrendszert korszer(ibbre cserélték, ezzel parhuzamosan a
kupos felnit pedig egy hasznalhatdbb, 4x98-as felnire. A kromot
mianyag |6kharité valtotta fel. A motorhaztetdn, illetve a kocsi
orran lévo felirattartd lyukak helye is ekkor valtozott meg, a
hatsé rendszamtabla is ekkor kerdilt fel a motorhaztetére.

1987-ben megjelent az Uj, nagyobb mliszerfal, ezzel parhuzamosan a hatso I6kharitoba kédlampa és
tolatélampa kertilt. Kisebb, jobb fogasu kormany kerlilt fel, valtozott a belsd tér, féleg a mdlanyag
elemek. Kicsit valtozott a Iégbedmldk formaja, a kocsi oldalan megjelent a diszléc. A rotoros gyujtast
felvaltotta az elektronikus gyuijtas.

1988-ban megjelent a generator, a légbedémlék megnéttek, és
ismét Uj format kaptak.

1989-90-ben a bowdenes inditast felvaltotta a kulcsos, ezzel
egyltt valtozott kicsit a bels6 tér, és a mlszerfal. Fltheto
hatsé ablakot szereltek be.

1992-ben megszint a Merklr, igy a jarm{ importalasa
abbamaradt. De a gyartas nem allt meg 1992-ben.

1990-ben a Fiat és az FSM kozos fejlesztéseképpen
bemutattdak a BIS fantdzianevli valtozatot, amit elvétve
Magyarorszagon is lathatunk. A kor igényét kdvetve lecserélték
a motort egy 700cm3-es vizh(itéses Lancia motorra, amelyet elfektettek és lejjebb helyeztek, igy a
kocsi hatuljaban is sikeriilt némi csomagteret csinalni. A kiilsén ez a hatso ajton latszik, valamint a
szorosabb egyilttm(ikodést hirdetendS, a Polski Fiat feliratot az akkori Fiat embléma valtotta le. A
Iokharitok mas vonalvezetést kaptak, és jobban illeszkedtek a karosszéridhoz. A légbedmlének mar
nem volt kiilonésebb szerepe, de meghagytak, csak visszatértek a régi, kisebb valtozathoz. Az oldalso
diszlécet egy esztétikusabb, keskenyebb csikra cserélték. A kerekekre gyarilag disztarcsa kerdilt.




Am az eredetihez képest is problémés, nehezen
hozzaférhet6 és szerelhetd konstrukciot sikerdilt alkotniuk,
igy 1995-ben visszatértek a jol bevalt léghlitéses
valtozathoz, és Town néven gyartottak azt. A kiils6t
azonban tovabb finomitottak.

Teljes egészében letekerhet6 ablakok kertiltek az ajtdkba,
a hats6 ablakot pedig a mas tipusokbdl jol ismert
kibillenthetére cserélték. A jobb oldalra is kerilt
visszapillanté-tiikor, mindketté belllrdl allithatd. A fix
Uléseket lecserélték a magastamlas, donthet6 sportiilések,
késGbb még a hatso Uilések is fejtamlat kaptak.

A fényszord szempillajat lecserélték egy gumi porvédore,
az els6 indexblra atlatszo lett, az oldalsd kisebb, szebb,
kerek lett és lejjebb keriilt, a hatsé lampa alakja is mas
lett. A miszerfal kapcsol6i kerek véggel rendelkeztek.
Kézben elég sokféle felépitménnyel kisérleteztek,
tobbségilk nem nagyon lépett tdl a tanulmanyautod
statuszon. Késziilt kétféle cabrio, tobbféle kisaruszallito,
terepjard, kombi, orrmotoros, s6t még dizel valtozat is, de
ezek még Lengyelorszagban is ritkasagnak szamitanak.

2000. szeptember 22-én gordilt le a Happy End nevl(
széria utolsé darabja a gyartdsorrdl, és mizeumba kerdilt.

Fiat 126 650 1976-1985 [F/1/A/T]

Fiat 126 700 1987-1991 [F/1/A/T]

Kilonb6z6 forrasok alapjan kb. 3.300.000 darab késziilt Lengyelorszagban. Az olasz autokkal egyiitt
tobb, mint 4 és fél millié darabot gyartottak. Ezzel a darabszammal Kozép- és Kelet-Eurdpaban a
Trabantot is megel6zve a legnépszer(ibb kisauto lett a Polski Fiat 126.

Szerkesztette: Forizs Zoltan a Club 126 Hungary torténeti forrésainak felhasznaldsaval és jovahagyasaval, (www.club126.hu)



