Magyar fejlesztések a hires Polski Fiat Monte-Carlo Rally nyomdokain

Rovid HIREK:

A Polski Fiat Klub RALLY szakért6jét — Kalmar Tibort szeretnék bemutatni az alabbi révid
interjiban. Az interjut Foérizs Zoltan készitette a rally autdk épitésében is jartassagot szerzett
szakemberrel, egyben rally versenyzbvel.

Kalmar Tibor bemutatasaval egyidében szeretnénk elGzetes képeket felvillantani a tavaszi Oldtimer
Expo egyik kiemelkedd latvanyossagardl a hazai épitési Polski Fiat Monte-Carlo Rally autérol.

A cikk teljes terjedelmének elolvasasahoz kattints a képre:
Magyar fejlesztések a hires Polski Fiat Monte-Carlo Rally nyomdokain
A Polski Fiat Klub RALLY szakért6jét — Kalmar Tibort szeretnék bemutatni az alabbi rovid

interjiban. Az interjut Fodrizs Zoltan készitette a rally autdk épitésében is jartassagot szerzett
szakemberrel, egyben rally versenyzdvel.

Kalmar Tibor bemutatasaval egyidGben
szeretnénk el6zetes képeket felvillantani a
tavaszi Oldtimer Expo egyik kiemelkedo
latvanyossagardl a hazai épitésii Polski Fiat
Monte-Carlo Rally autordl.

Az auté Kalmar Tibor mlhelyében épil
rendkivili gondossaggal és precizitassal. Az
alapként felhasznalt sarga Polski Fiat igaz nem
az 1969-74-es modell évbll szarmazik, de
megjelenésében és teljesitményében
visszaidézi a ,nagy” vilag-, és Eurdpa bajnok
JKlasszikust”. A Rally autdé méltd ellenfele a
Lada VFTS-nek, a Monte-Carlo megjelenése,
az 1976. évi Uj RMC fejlesztések és az j rally
karosszéria visszakdszonése az autdt a Polski Fiat viligmarka egyedi autdinak soraba emeli.

Az FSO 1949-50. évben megvasarolt Pobeda M20-as licence utan 1951. évben végérvényesen beindult
a II. vilaghaborut kovetd elsé lengyel személyautd sorozat gyartasa. Ugyan mind a Warszawa, mind
pedig a Syrena gyartasi alapjaira tdmaszkodva voltak fejlesztési probalkozasok a ,lengyel sport auto”
megalkotasara vonatkozdan de a mérhetd sikerek alapjat csak az 1965. évi Polski Fiat licencvasarlas

teremtette meg.

Talan kevesen tudjak, hogy az 1965. december 22-én alairt
al 1°" |

lengyel-olasz licenc szerz6dés nem csak a Fiat 1300 (60 LE) és f

1500 cm3-s (75 LE) motorjanak gyartasara terjedt ki, hanem
RALLYE mone-cARLD

Az FSO az 1,6 és 2,0 DOHC motorok gyartasi jogat is
megvasarolta. Ugyan ezek a motorok kimaradtak a Polski Fiatok e

életébdl, de az 1978. évben megkezdett Polonez gyartasban,

valamint a Polski és Polonez versenysport fejlesztésekben egyre

hangslyosabb szerepet tltttek be. @

A Polski Fiat nemzetk6zi verseny sport sikerei mar 1969.évben, .

elkezdddtek. Legeldszor 1971-ben jelent meg a Polski Fiat a Monte- Ql]‘pA ANY AKPU"UAIZ
Carlo Rally (RMC) mez6nyében, de az igazi nagy nemzetkozi sikert YOURESME, GROUPE.II et v a1 POLSKI FIAT
az 1972. évi futamgyozelem hozta.

1972. évben a nemzetkdzi autds, valamint az autd-motor sport sajtd a Polski Fiat markatol volt
hangos. Mind az 1600 cm3 motorral szerelt Polski Fiat Monte-Carlo, mint pedig az 1800 cm3-
es Polski Fiat Akropolis a Rally futamok els6 helyezettet megilletd serleget vitte haza a varséi
gyarba.



Az 1972. évi sikereket tovabb gyarapitotta a Polski Fiat ONS Rally Olimpian elért kiemelkedd
helyezése. Ez az év nem csak a Polski Fiat, hanem a lengyel aut6-motor sport diadala volt, példatlan
I6kést adva a széria 125p 1300-as és 1500-as marka lengyelorszagi és nemzetkozi értékesitése
szamara.

A sikerek 1973. évben tovabb folytatodtak. Az FSO 4 autét inditott el
csapatban a Monte-Carlo Rallyn. 41. szdmmal R.Mucha és R.Zyszkowski
paros, 77. szammal A.Jaroszewicz és A.Szulc paros, 77. szammal
M.Stawowiak és L.Jaworowicz paros és végil 81. szammal M.Bien és
J.Wojtyna paros allt a rajtvonalhoz. A Polski Fiat ebben az évben Markakat
megilleté gyozelmet szerezte meg.

Az 1973. évi sikereket tovabb gyarapitotta a 25 ezer km-en felallitott
vilagcsics. 7 vezetl, 4 érankénti valtasokban 25 ezer km-t tett meg.
A 25 ezer km-es tavolsagot egy erre kijelolt
autdpalya szakaszon tették meg 181 dra 3 perc 3
masodperc  id6tartam alatt. Az igy elért
atlagsebesség 138 km/éra volt, amely ebben a §
korban mind a teljesitmény, mind pedig a
megbizhatd és tartdés miikddés vonatkozasaban
kiemelkedo rekord eredménynek szamitott.

A Polski Fiat értékesitési gorbéi az 1972. évi és
1973. évi sikereket kdvetden meredek emelkedésbe
kezdtek, de err6l a korrdl, és ilyen megvilagitassal
egy késObbi cikkben szamolunk be.

De akkor vagjunk is bele a Polski Fiat Rallyba, illetve
mindenek el6tt beszéljink néhany szét a rally
sportrol!

Mit takar az a szd, hogy Rally?

Rally angol sz6 magyarul gyiilekezést, naggydlést jelent, amely kifejezés az autdsportban legel6szor
1911. évben jelent meg a Monte-Carloban megrendezésre  keriild6  versenyen.
Talan a Monte-Carlo Rally sikereinek és népszer(iségének volt kdszonhetS, hogy 1-2 évtizeddel az elsd
rally utédn az 1920-as évek végétdl a versenyek tulnyomo része mar a ,Rally” jelzot viselte.

Ha egy kicsit visszamegylink az id6ben akkor az els6, ,rally” jellegli autds lgyességi versenyrdl
1894.évb6l maradtak fenn irdsos és képi emlékek. A Parizs-Rouen kocsiverseny soran megtett
tavolsag kozel 100 km volt, a tavolsag lekiizdése mellett az induldknak (igyességi versenyfeladatokat
is teljesitenilik kellett. Ahhoz, hogy a versenyzok, és a szurkoldk kedvét és érdeklédését tovabb
fokozzak, a gyarak pénzjutalmat ajanlottak fel a legjobb versenyzok szamara. A ,rally” fokozatosan az
ember és a gép harmonikus dsszhangjanak versenyévé valt, a futamokba beépliltek a rallykban ma is
ismert elemek, mint példaul az egyesével torténd rajtolas, a versenyt segitd térképek, itinerek, a
tavolsag egyes szakaszaiban kialakitott idémérd pontok, vagy mint a kdves Gtrol vald letérések, és a
tavolsag erdei utakon torténd tovabb folytatasa.

De térjink vissza a Polski Fiatok vonatkozasaban meghatarozd eseményt jelenté Monte-Carlo
Rallyhoz. Az 1911. évi elsd rally versenyt a hercegi csalad szervezte az akkor mar kdzismert Casino
tdmogatasaval. A verseny a ,Car Rally” nevet viselte. A kdzutakon a mindenkire érvényes kozti
kozlekedési szabalyok betartasaval lehetett athaladni, de a hegyekben mindenki prébara tehette az
ligyességét és az altala vezetett autdk miiszaki teljesitOképességét.

A Monaco iranyaba elindulé futam egyik kiilonleges akadalya a havas Ut volt, a téli id6szakban
megrendezett verseny hossz( idon keresztill a vilag legkiemelked6bb rally eseményének szamitott.

Milyen volt egy korabeli rally verseny a szazadfordulon?

A szazadfordulot kovetd rally versenyek altalaban mar tobb naposak voltak, példaul az Angliaban
1900.évben megrendezett els6 turaverseny is mar 15 napos korverseny volt 13 verseny szakasszal.



A 15 napban voltak pihené napok is, amelyeken a versenyzék lemostak az autdikat, elvégezték a
nagyobb szerelési — javitasi munkakat, majd a pihen6nap hatralévo részében (igyességi versenyekkel,
autds mutatvanyokkal szérakoztattak az érdekl6dd nézokdzonséget.

Mikor valt hivatalos eurépai, vagy vilagsportta a rally?

1930-ban irtak ki hivatalosan az elsé Eurdpai Rallyt, ahol a nevez0 orszagok sajat versenyeiken
lathattak vendégiil a tobbi rally rajongd versenyzOt. Mar a legels6 eurdpai bajnoki futam sikere
hatalmas volt, mivel 300 nevezésérkezett be a szervezokhoz.

Az els6 Eurdpa Bajnoksag 4 futambdl allt. A mar emlitett tradicionalis Monte-Carlo Rallybdl, a francia
Alpok Rallybdl, a dél-Tirol Rallybdl és a Liége Rallybol.

Az EB futamok megjelenésével megjelentek a szigoru technikai elGirasok, amelyek minden versenyzo
szamara kotelez6 érvényliek voltak. Gyakorlatilag nem volt olyan autd gyar a 30-as években, aki ne
inditott volna markat ezeken a nagyszabasu rendezvényeken. Sajnos a II. vilaghaboru hosszuid6re
felfliggesztette a gépek és emberek nagyszabasu kiizdelmét.

Mikor indult el ismét a vilagsport?

A rally versenyek a tira autdzas viragkoraval jottek vissza a mar ismert eurdpai szinhelyekre az 50-es
években. Az (j korszak a 30-as évek helyszineihez képest 5 Uj verseny tavot hozott, igy a bajnoki
futamok mar 9 helyszinnel voltak lefolytathatdk.

1947-ben Portugdlia csatlakozott a Lisszabon Rally-val, 1949-ben Hollandia a Tulipan Rally-val,
Svédorszag 1951.évben a Midnight Sun Rally-val, ugyanebben az évben Finnorszdg a Rally of the
Thousand Lakes-el, és végiil Gorégorszag 1956.évben az Acropolis Rally-val. Néhany évvel késébb 10.
helyszinként Németorszag csatlakozott a Sestriere Rally-val.

A Rally sportban az 1973. év Ujabb valtozasokat hozott, mivel a korabbi EB-t a Rally Vildgbajnoksag
cim valtotta fel. 1973-ban irtdk ki legel6szor a gyartdk szamara a VB cimet, illetve 1979.évbe a
pilétakat megillet6 vilagbajnoki cim megszerzését. Ezt megel6z6en 1977-ben és 978-ban a ,Fia cup for
driver” néven vehették at a pilotak a gyGzteseket megillet6 serleget.

A vilagbajnoki futamok megszervezésével mar az volt a cél, hogy a vilag kiilénbdz6 pontjaira elvigyék
a rallyt, a verseny hirét és szenvedélyét, ezzel is egy Ujabb vildgeseményt alkossanak. 1973. évben
mar 13 kiilénbdz6 orszag adott otthon a viadalnak, koztiik olyan helyszinek is, amik a mai napig
komoly tekintéllyel birnak. A terep mar ekkor valtozatos volt, murva, aszfalt, jég és vegyes felszin
egyarant szerepelt a kihivasok kozott.

Foglaljuk dssze a rally torténelem reformnak szamité koraban a Polski Fiat kimagaslo
eredményeit!

A Polski Fiat legels6 futamgy6zelmei hazai palyakon MONTE CARLO

1600 cm? — 98 KM POLSKI
anog 1250

1970. évhez kapcsolodik, majd ezt kovetéen a
legemlékezetesebb versenysiker az 1971.évi Cordatic,
Pneumant, Aranyhomok, Szlovak és Duna Rallye, és a
magyarorszagi  érintettségli  Miinchen-Bécs-Budapest
kiemelked6 verseny eredmények.

A jovoben szeretnék olyan archiv fényképfelvételekre
rabukkanni, amelyeken a Minchen-Bécs-Budapest
versenyen résztvevl Polski Fiatok vannak megdrokitve.
Minden bizonnyal az induld Polski Fiatok szivében mar a
kovetkezé évi nyertes Monte-Carlo 1600 cm3-es sziv
dobogott.

Az 1300-1600 cm3-es kategdriaban a vilaghirnév a 41.
Monte-Carlo Rallye-n sziiletett meg, ahol a kategodria
kilencvenét induldja koziil a Polski FIAT 125p lett a
gy0ztes.

POLSKI
s 125 p 1800 cm’ — 105 KM

AKROPOLIS

Hasonld6 moddon az 1972. évben megrendezett 20.
Akropolis versenyen, ahol egy masik kategdériaban egy



1800 cm3-s Polski Fiat 125p verte meg a vele egyiitt induld mez6nyt.
Egy év elteltével 1973. évben a Polski Fiat visszatért Monte-Carlo-ba, hogy a ,Legjobb gyari
csapatnak" jaro serleget magaval hozza az FSO-ba.

Az 1970-es évek végén, illetve az  [udi g
1980-as évek kozepén készilt gyari k{}ﬂﬁﬂ;{,
reklamokban gyakran lehet taldlkozni = | sm
az 1975-6s modell széria karosszéria | =
alapjaira formalt Polski Fiat Rally
autokkal. A versenyekre felkészitett
rally autdk megkaptak a Monte-Carlo
és az Akropolis jellegzetes oldal
csikjait, a versenygyOzelmekre
emlékezteto 1972-es futam
matricakat, valamint az eltér6 szinre-
altaldban matt feketére fényezett
motorhaztetot.

A ,kis széridban gyartott” utcai autdkon a far rész oldalsé matricdin megjelent a diszkrét felirat:
Monte-Carlo 1600, valamint Akropolis 1800. Ez a lengyel hagyomany ihletett meg minket a ,magyar
Polski Fiat Monte-Carlo” megépitésében.

Még egy rovid kérdés a rally sporttal kapcsolatban. Milyen tavolsagokban folynak a
futamok?

A versenyeket tav alapjan a kovetkez6 csoportokba soroljak:

- 5000 km-nél hosszabb versenyeket ,Maraton rally”-nak,

- 3000-5000 km kozotti versenyeket ,Hossz( tavd rally”-nak,

- 1000-3000 km kozott ,Kozéptavu rally”-nak

- 1000 km alatt pedig a versenyeket ,Rovid tavu rally”-nak nevezik.

Mi a helyzet az amator rally sport teriiletén? Mi a kiilonbség a mai és a harom évtizeddel
ezel6tti magyar rally sport kozott?

Nagyon sokat fejlodott a technika 30 év alatt. A Rally Teamok igazi csapatszelleme az elmultévekben
gyengilni latszik. A korabeli csapatok — rally teamok mint egy ,csalad” m{ikodott, 6sszefogassal,
csapatszellemmel és gyari hattér tamogatassal.

Napjainkban mind a magyar, mind pedig a nemzetk6zi amatér mezénydkben sajnos megjelentek a
+koldus” rally teamok, ahol mar nincs anyagi forras egy komplett csapat felsorakoztatasahoz.

A kisebb versenyeken a csapatot 2 f6, esetleg egy szerelGvel kiegészitve 3 6 alkotja.

A pilétanak és a navigatornak sok esetben miszakilag is felkésziiltnek kell lennie, mivel mar nem Aall
mogottik szerviz kamion és profi felkésziiltséggel rendelkez0 szerel6 csapat.

A kordbbi évtizedekben a hazai csapatok altalaban 3-4 autéval, 6-7 szerelGvel, szerviz busszal és
kamionnal rendelkeztek. Mara a versenyek ebbdl a szempontbdl is elkezdték elvesziteni a fényliket, a
személyzet csOkkenésével parhuzamosan a milszaki-technikai segitség eszkdze is egy furgonra
korlatozodik.

A hazai amat6r rally versenyek rajtvonalahoz gyakorlatilag majdnem mindenki oda allhat.

Ugyan a profi rally versenyek elGirasai nagyon szigoruak, st az elmult évtizedekben egyre szigoribb
elGirasok lépnek érvénybe, ezzel szemben az amatdr teriileteken minden nem(i autéval gyakorlatilag
lehet&ség van az indulasra.

A rally autdkat az utcai autdkhoz hasonldan elkezdte eluralni az elektronika, igy gyakran lehet
talalkozni teljesitményndveld elektronikaval teletomatt motorterekkel.

Szerencsére vannak azért a mai fiatalok kozétt is jo paran, akik a régi technikakért rajonganak.



A Polski Fiat épitéssel Te is ezekhez a versenyz6khoz tartozol?

Igen, a teljesen tiszta, szamitdgépmentes technikat szeretem. Sajnos a minGsitett versenyeken ez a
technolégia mar nem tudja felvenni a high-tech verseny technoldgidkkal a versenyt, azonban az
amator versenykategdriakban még jocskan megallja a helyét.

A mai komolyabb versenyautdk tele vannak zstfolva mindenféle elektronikaval, a rajtol6 elektronikatol
elkezdve az elektronikus szervokormanyon at a szekvencidlis valtdig. A szerelék a valdsagban
laptoppal rohangdlnak és az a tendencia, hogy ezeket a technikakat kezdik beépiteni a retro
versenyautokba is. Példaul a Polski Fiatnal maradva a GSF Polskikba.

A régi technika iranti vonzalom két
okbdl adddhat. Vannak olyanok, akik a
régi technoldgidkért rajonganak,de
vannak olyanok is akik csak azt
engedhetik meg maguknak.

Ezek az emberek imadnak verseny
kozben dolgozni a kocsival, és nyakig
olajosan laptop helyett csavarhuzoval
és villaskulcsokkal rohangalnak nyakig
olajosan. A fejlodés kiléndsen latszik
elso pillantasra is a kocsikon.

A Polski Fiat milyen fejlodési folyamatokon ment keresztiil?

Az elGirasok az elmdlt évtizedekben sokkal
enyhébbek voltak mint napjainkban.

Példaul a régi BBK versenyeken késziilt fényképeken
lehet Iatni, ahogy a Polski Fiat 2 méter magasan
replil a fold felszine felett, a piléta fején valamiféle
sisakkal, fejtamla nélkil, a mai szemmel elég
hidnyos cs6vaz merevitéssel. A versenyzOt és
mitfarerét 3 pontos biztonsagi Ov rogziti, de a
versenyzOk jonnek, szaguldanak, olykor egy-egy
bukkandnal repilnek.

A nagypolski elég jo motort valasztott vagy éppen kapott, hiszen az 1600 cm3-es Fiat motor nagyon
megbizhatd, és konnyen szerelhet6 volt, valamint viszonylag magas teljesitményd, hiszen a 105TC
blokk alapbdl 105léerbs, amit némi beavatkozassal kdnnyen fel lehet tornaszni a masfélszeresére. A
mai elektronikusan vezérelt keverékképzéssel ellentétben akkor a karburatorok cseréjével, esetleg
atfivokazassal modositottak a keverék mennyiségén, illetve mindségén. Ugyes szakemberek
akkoriban is voltak, nem volt nehéz par plusz l6er6t kicsikarni a teljesitményndvel6 fogasokkal
(karburator csere/atfivokazas, csatornak bovitése, hengerfej-blokk kdszoriilése, valamint a komplett
blokk dsszehangolasa).




A korabeli verseny valtdk az esetek tobbségében széria valtdk voltak.

A futdm( az egyik legfontosabb, ha nem a legfontosabb egy versenyautén! Hiaba j6 a motor, ha a
kerekeket elhagyjak a talajt az els6 bukkano utan, vagy csak ha a futdmd allitddik el, megvan a kiesés
azonnali lehetdsége.

A klasszikus Monte-Carlo és Akropolis idején a
rally autdk széria kozelibbek voltak, mind a
motor, mind a futdm(, vagy a valtok sokkal
jobban hasonlitottak,mint azt napjainkban
tapasztalhatjuk. A mai rally auté és az utcai
széria kozott mar nagyon kevés parhuzamot
lehet talalni.

Ha megnéziink példaul egy képet, vagy archiv
filmfelvételt ahol egy Polski jon a kanyarban,
Ugy billeg mint egy csénak, tehat a futdomi is
gyari, vagy a ahhoz kozeli lehetett. A karosszéria
a kritikus pontokon, példaul az els6-hatsd
toronynal, a lengéscsillapitd csatlakozd részénél,
a doblemezhez hatulsé részénél, a laprugd
felfogatasi pontjainal biztosan meg voltak
erbsitve.

Ezeken a pontokndl a ponthegesztéseket minden bizonnyal atvarrtak, mert keményebb kériilmények
k6zo6tt a normal ponthegesztés sokszor elenged.

\-hll Aol

A lengéscsillapitok atalakitott kivitelben késziiltek, atszelepeléssel, magasabb viszkozitast olaj
feltoltéssel. A keményebb lengéscsillapitohoz természetesen keményebb rugd is parosult, hiszen a
puha rugd nem tudta kinyomni a lengéscsillapitdt, és ilyenkor a kocsi a 3-adik godér utan ,beil”,
azutan pedig hasznalhatatlanna valik. Kritikus pontja a rally Polski Fiatoknak az als6 leng6kar, amely a
széria modellekben elég gyengére sikertiltek.

A korabeli rally autdk gumivalasztdsaban nem volt apelldta. AlapvetGen két fajta gumi allt
rendelkezésére a versenyzOknek: a biitykdés és a sima utcai gumik. Manapsag nagyon sok féle
keménységli slick, és murva gumi k6zott lehet valasztani.

A karosszéria is a széria tipusbdl lett atemelve, nem volt szélesités, nem voltak felesleges nyulvanyok,
raépitések. A Polski Monte-Carlo és Akropolis formai letisztultak. Mivel a korabeli archiv fényképeken
és filmeken nem lathatd lizemanyag tartaly a csomagtarté alatt, igy arra lehet kévetkeztetni, hogy az
bekeriilt a csomagtartdba. A Polskinak a kortars szocialista autokhoz viszonyitva nagyon merev
kasznija van, de még merevebbé tették a bukdcsovek.

Koszonom a beszélgetést! A Polski Fiat sikereire szinte valamennyi Polski Fiat tulajdonos
nagyon biiszke. Nagyon oriilok, és talan elmondhatom, hogy a Polski Klub valamennyi
Tagja hasonléan érez azzal kapcsolatban, hogy befejezés el6tti allapotban van az elso
magyar épitésii Monte-Carlo Rally auto.



Nagyon varjuk a tovabbi fejleményeket, és miiszaki paramétereket az autdrdl, a hazai
rally versenyeken pedig szerintem az egész Polskis tarsadalom egy emberként szurkol
Neked!

A kozeljovOoben részletes képi galériaval és egy exclusiv Polski Fiat Monte-Carlo és
LadaVFTS Osszehasonlito teszt keretében fogjuk bemutatni a ,mi” Monte-Carlo-nkat.

Az interjut készitette és szerkesztette: Forizs Zoltan



