A magyarorszagi ,Polski torténelem” cikk sorozatat egy nagyon kedves csaladi torténet
bemutatasaval szeretnénk elkezdeni.

A,Nagypolskis”Csalad — 1.rész

Jozsa Tamas Klub Tarsunkkal Férizs Zoltan beszélgetett a Csalad 1969-1981. év kozotti ,,Polskis”
idGszakaral.

Mikor vasarolta meg a Csalad az elso Polskijat?

A csaladi  torténet 1969-ben  kezd6dott, amikor Apam  befizetett egy bogarhatd
Volkswagenre. Az  egyik ismerOsiinknek  volt egy Polski  kiutaldsa, és  mivel
a Csalddunknak a csomagtér nagysaga egyre jelentOsebb szempont volt a legmegfelelobb autd
kivalasztasaban, ezért felmeriilt az autdk kicserélésének a gondolata, még az atvételt megel6zoen.

A Merkurtodl kapott kiutalas cserélt gazdat?

Igen, a Bogarat a csaladi ismerds vette at, amelyet az atvételt kbvetGen a bliszke tulajdonos elhozott
hozzank kiprébalasra. Mint akkoriban az szokas volt, a frissen atvett Bogarba bediltiink, mentiink egy
kort, igy torténhetett meg, hogy gyerekként én is Uilhettem a kicserélt autdban is.

Hany éves voltal akkoriban?

Az els6 Polskink atvételekor En 3 éves voltam, igy
sajnos nagyon sok személyes élmény ebbdl az
id6szakbol nem ragadt meg bennem. A csaladi
fényképalbumbdl elGkeriilt egy nagyon kedves
fénykép, amelyen Apan a fehér Polski Fiatunkat
mossa.

Igen, ez nagyon gyakori latvany volt hétvégenként
a kertekben, a kozteriileteken. Nekiink ebben az
idészakban egy 750-es Zastavank volt, amelyrdl
ugyancsak egy hasonlé kép maradt fenn. Ezt
Edesapam készitette, ahogy Anyukam pont a Zasti
belsejét takaritotta.

A csaladi barathoz hasonléan Ti is a Merkdrnal vettétek at az autot? Milyen karpitozasu
volt a Polskitok?

A Merkdrtol mar mi hoztuk el a Polskit, gyonyor(i fehér fényezéssel, csillogd kréomozott hit6raccsal,
kromkeretes ajtokkal, tikorfényes Iokharitdkkal és disztarcsakkal. Az autonak fekete belsd
karpitjai,illetve lései voltak. Mint ahogyan a fotdn latszik IB-s forgalmi rendszamu volt, ez valamennyi
autdrdl késziilt fotdn latszik.

Milyen emlékek maradtak meg a Polskival valé utazasokrol?

Egy téli bakonyi kirandulasra emlékszem, amikor Gézahazan egy fordulasnal sikerilt egy godros részre
tolatni, és megsiillyedtiink. Gyerekként nagyon megrémiiltem, a kornyékbdl kellett segitséget kérni a
kitoldshoz. A kozeli gazdasagban pont egy vemhes allattal veszédtek a dolgozok, igy Osszevont
szemoldokkel néztek rank amikor megjelentiink segitséget kérve. De szerencsésen megoldodott a
dolog, a kirandulasunkat folytatni tudtuk.

Egy masik emlékem az autdval kapcsolatban, amikor a cseszneki dombra érve felmelegedett az els6
kerékcsapagy. Szerencsére a ,Sargaangyalok” segitettek, és orvosoltak a problémat.

A vellink egyitt autdzo Trabantos ismerdsiink még évekig emlegette ezt a hatalmas miiszaki malort,
amiért egy fél oraval késdbb értlink a Balatonra. Mindannyian tudtuk, hogy csak merd irigységbdl



mondhatta, merthogy mint az kéztudott azért a Trabantok sem voltak problémaktdl mentes autok. Bar
O mindig ugy allitotta be, mintha azon sohasem romlott volna el semmi.

Mikor érkezett meg a Csalad masodik autéja?

A Mi csaladunk sem volt kivétel az aldl, hogy
nem sokkal az (j autd atvételét kovetéen maris
befizettiink egy Uj autéra a Merkarnal. A
hosszas varakozasi id6 miatt csak igy volt
esélye az embernek arra, hogy 3-4 évente a
hasznat autd értékesitésével parhuzamosan Uj
autdba tlhessen.

Mi is lelkesen figyeltiik a radidban, és az
Ujsagokban a Merkur sorszamokat, mig nem
1972-ben a postas meghozta az értesitét az Uj
Polski Fiat atvételével kapcsolatban. A Polskit
nagyon sokat hasznaltuk, rengeteg 6rém tarsult
az autéhoz. Valészin(, hogy Sziileim ez alapjan
dontottek Ugy, hogy 3 Polskis év utan Ujabb
Polskis évek kovetkezzenek.

A 3 év alatt az autéval 100 000 km-et tettiink
meg, és amikor kézbe kaptuk az Uj Polski
kiutalasat a fehér Polski 1972 -ben Apam
Batyjahoz keriilt Szombathelyre.

Az IB-s fehér Polski megbizhatdsagat igazolja az
is, hogy a 100.000 km-es futasteljesitménnyel
tovabb hasznalt Polskit ott is egy Ujabb UB-s
forgalmi rendszamu vajszin(i, padlévaltds Polski
kovette.

Ez utdbbi Polski Fiatot a korrdziés problémak
miatt egy karosszéria cserével a 80-as évekig
hasznalt Apam Batyja.

Akkor a Ti Csaladotok egy igazi Polskis Csaladnak szamitott Magyarorszagon.

Igen. 1972. juliusban értesitettek benniinket, hogy mehetlink a kocsiért. A Merkdr atado helyiségében
IP 52-60 forgalmi rendszam kerdilt az autdnkra.

Sziileim tovabbra is fehéret szerettek volna, de az atvétel idOszakaban csak sziirkék
voltak a telepen. Ez egyébként egy nagyon szép szin, a FIAT korabban is festett ilyen szint az
1300/1500-as széridkban gyartott autdkra. A Merkuros Ugyintézé elmondta, hogy olasz a hiit6, meg
Marelli egy-két elektromos dolog, tehat sok nyugati alkatrész van az autdéban, ami a FIAT gyar Varsoi
jelenlétére utalnak.

El6sz6r a Balatonon lattam meg a kocsit,
nyaralasbol hazafelé mar azzal mentiink haza.
Gyerekként rajongtam a sziirke szin(i, piros
belsd karpitozasti Polskiért. Onként nagyon
sokszor vallaltam az autd mosasat, illetve
autobalzsammal a fényezés illetve a krémok
apolasat. Talan a szorgos segitségnyujtasnak
készonhetd, hogy sokszor megadatott a
garazsba valé be-kidlldas nemes megbizatasa.
Mivel apam szeme sajnos az évek mulasaval
egyre romlott, ezért egyre kevésbé tudott
vezetni. Az Uzleti utakhoz meg kellett kérni
valakit, hogy vezessen. Az utak Gy6rbdl
Budapestre szdltak bar akkor még autdpalya




nem volt, az 1-es Uton végig lakott teriileten kellett menni. Visszaemlékezéseim szerint azért volt
forgalom de a maival 6ssze sem lehetett hasonlitani. Ezért az Ut 2 6ra hosszat is eltartott, de nem a
Polskival!

A Polski hamarabb jarta meg az utat?

Természetesen a korabeli szocialista autdkhoz viszonyitva igen.

Egy Afészos anyagbeszerz6 sof6rt ajanlottak aki Nysan edzédott a pesti forgalomban, illetve az
orszaguton. Janos volt a neve, de csak Biitydknek hivtak, mivel alig volt 150 centinél nagyobb. Igazi
zsoké alkat volt! Bityck a Nysaval volt hogy egy nap kétszer is volt Pesten, és belefért a
munkaidejébe, nem kellett sokat taléraznia. Ha a rend6r megallitotta, gyorshajtasért, (ami azért akkor
is el6fordult,) kiadta személyi igazolvanyat, amiben a csaladtagok — gyerekek is fel voltak tiintetve. Na
ebbll neki 6 volt! Szegény artatlan arccal mondta, hogy siet a gyerekeihez haza, ami igaz is volt.
Mondanom sem kell, hogy a rend6r egy kis dorgalas utan mindig elengedte, tekintettel a csaladi
hatterére.

Voltak legendas Polskis , versengések”?

Az egyik Ut alkalmaval kés6 délutan a pestrdl kifelé vezetd Uton megelozte a hazafelé tartd Apamat,
illetve a Bityok vezette Polskit, egy szOgletes hatsd tetejli kocsi. Biityok, milyen kocsi volt ez?
Kérdezte apam. Moszkvics 412-es, valaszolta Biityok. Az nem lehet, azok nem ilyen fiirgék, menjiink
egy kicsit kozelebb!

Hat prdbaltak kézelebb menni, de nem
nagyon akarodzott. A Moszkvics csak
nem kerilt 1at6 kozelbe. Aztan
emelkedet a tempd gy 160-ig. Ekkor
mar Bltyok kezdett elénybe keriilni az
Utvonal ismerete miatt is, igy sikerdlt
utolérni a kocsit.

Mint kiderilt nem Moszkvics, volt,
hanem egy ,Piedone fazonu” Alfa
Romeo, igy a pesti Uton egy jo soférrel
vezetett Polski méltd ellenfélnek
bizonyult.

Egy masik alkalommal siilt malacot vittek pestre ajandékba. A péknél kivették a siit6bdl, betakartak,
és még ehetéen meleg volt mikor felértek Budapestre. A temp¢ itt sem sokkal maradt el a 160-tdl.

1975-ben Uugy volt, hogy megvalunk téle pénziigyi okok miatt, de a Merkdr hasznaltautds telepén
hidba volt kiallitva az akkor 3 éves kocsi 80 000 Ft-ért, nem akadt ra vevl. Az osztalytarsaim sziileinek
1200-as Zsigulijaik voltak. Micsoda kilonbség volt az a 300 kobcenti. A sziilok ki is fejezték
irigységliket: biztos sokat fogyaszt, (féleg 160-nal) meg draga az alkatrész stb. Hat bizony a Polski
irigyelt dolog volt. A vallalati soforok szocialista Mercedesként emlegették egy szerény Warszavahoz
képest amivel a tartés szazas tempd is nehezen volt tarthat6, mert beégtek a szelepek. Ha idésebb
autdsoknak felemliti valaki a ,Nagypolski” nevet, mindenki hosszi O bet(t formal a szajaval még ma
is.

A napi hasznalat és a jelentds futasteljesitmény milyen mértékben viselte meg a Polskit?

A sok hasznalattdl, mivel télen is ment a kocsi valamikor az 5-6. éve felé kezdek el6jonni a
rozsdafoltok. Amikor ez jelentGs mértékben latszott az autdn beutaltuk egy javitdsra az AFIT helyi
lizemegységébe. Ott aztan rendbe hoztak a gépet! A lakatoldas nem tudom milyen lett, mert (j
elemeket tettek fel de a fényezés szorny( rondara sikeriilt. Az egész kocsit atfestették. Feltehetd,
hogy hozza nem értd tanuld csinalhatta, mert szabad szemmel a mosas utan mindig lattam a csiszolasi
nyomokat. Motorikusan nem emlékszem, hogy lett volna nagyobb baja annak ellenére, hogy nagy
tempokkal lett hajtva. Az olajcsere, szelepbedllitas mindig el lett végezve. 1979-ben 7 éves koraban



adtuk el egy pincér sracnak 25 000 Ft-ért aki nagyon oriilt neki, de elfelejtette atiratni. O eladta egy
masik illetének, aki szintén nem iratta at (hat akkor is volt ilyen) és egy ellen6rzésnél fennakadt.

Mi tortént?

A pincér egy akkor frissen szabadult mackdsnak (aki a széfeket nyitogatja
zarora utan) adta el a Polskit. A rend6rok mint régi ismerdst lidvozolték a
bet6r6t, csodalkoztak is azon, hogy ilyen rangos autdban latjak viszont.
Kérték a forgalmit. Abban ugye nem az 6 neve szerepelt. Ezért kérdbre
vontak. Nem tudom mit mondhatott, de hat kivételesen legalis volt a
tulajdon, csak a papirok nem voltak rendben. J6tt is egy jol szitualt !
elegans szakallal rendelkez6 Ur hozzank, hogy a Polski tulajdonosat
keresi. Anyam lellltette a konyhaban, megkinalta valamivel, mert még
Apam akkor még nem ért haza. Mikor megjott akkor derlilt ki, hogy O
kicsoda, és miért jott! Az Ur elmondta nyomatekosan, hogy mivel
foglalkozik. Egy adas- vételit szeretett volna kdzvetlenil az O nevére irni,
amibe Apam értelemszer(ien nem ment bele. Ezt kévetéen nem hallottunk
tobbet sem az ligyrol, sem pedig a Polskirdl.

Az 1979-ben eladott sziirke Polski helyett volt egy Merkuir kiutalasunk minddssze 1 éves varakozassal.
Ez azért érdekes, mert akkor mas tipusokra 4-6 évet jegyeztek eld. Ezekbdl arra lehet kdvetkeztetni,
hogy a hetvenes évek végén sem volt jelentds fizetGképes kereslet a Nagypolskira, vagy az is lehet,
hogy ebben az id6szakban mar az 1500-as Lada volt a favorit.

Milyen autdét vasaroltatok ezt kovetoen? Csak nem Ujbol egy Polski Fiatot?

De igen, azonban a harmadik Polskink mar koran sem volt olyan siker torténet,mint a fehér és sziirke
el6djei.

Az (j auto vasarlasat a csaladi kassza nem tette lehet6vé, igy egy alkalmi-, de rossz vételt csinaltunk
egy vallalati leadott Polski megvasarlasaval. A Polskit egy autdszerel6tdl vettiik 1974-es évjarattal.
Nem sokkal volt fiatalabb, mint a sziirke Polskink, de latszdlag jo allapotban volt. Mint kés6bb kidertilt,
a sarvédok kartonpapir folé gittelve voltak javitva, igazi kipofozott kocsi volt. Ez csak 2 évig volt meg,
igy fotd sem késziilt réla. A diszléceit 2 éve adtam el egy felljitdsban tevékenykedS Polskis
klubtagnak.

A Polski utan Csaladom egy 1500-6s Lada vasarolt 1981-ben, de ez mar egy masik torténet.

Nagyon készonom a beszélgetést, és a Polski Fiatrol felidézett szép emlékeket.

(Az interjut készitette, és szerkesztette: Forizs Zoltan)



